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Oswiadczenie
dotyczace
pandemii COVID-19

Niniejsze wytyczne tematyczne opracowano
przed nadejsciem pandemii COVID-19.
Tekst zawarty w niniejszym dokumencie
niekoniecznie odzwierciedla aktualng sytuacje.
W ostatnich tygodniach sposob poruszania sie
po miastach ulegt wyjatkowym zmianom. Wiele
miast powieksza przestrzen przeznaczong
na aktywng mobilnosé. Niektére zdaty sobie
sprawe, ze mozliwe jest nowe i bardziej
zrownowazone podejscie do transportu
miejskiego.

Arkusz informacyjny zawierajgcy  wnioski
ptyngce ztygodniblokady zostanie opublikowany
jeszcze w tym roku w ramach uzupetnienia
niniejszych wytycznych tematycznych, aby
pomoc osobom zaangazowanym w kampanie
na szczeblu lokalnym w przygotowaniach do
obchodow EUROPEJSKIEGOTYGODNIA-
ZROWNOWAZONEGOTRANSPORTU w
dniach 16—22 wrzes$nia 2020 r.

Rozumiemy, ze jest to trudny czas dla wielu
miast zaangazowanych w naszg kampanie od
wielu lat i pragniemy wyrazi¢ naszg solidarnos¢
z Wami.



Wprowadzenie do tegorocznego

tematu: ,,Zeroemisyjna
mobilnos¢ dla kazdego”

w 2020 r. tematem EUROPEJSKIEGOTYGODNIA-
ZROWNOWAZONEGOTRANSPORTU jest ,Zeroemisyjna mobilnosé dla
kazdego”. Odzwierciedla on ambitne cele zwigzane z osiggnieciem statusu
kontynentu neutralnego pod wzgledem emisji dwutlenku wegla do 2050 r.,
okreslone przez Ursule von den Leyen, przewodniczgcg Komisji Europejskiej,
w trakcie prezentowania Europejskiego Zielonego tadu. Temat ten stuzy
réwniez podkresleniu znaczenia dostepnosci zeroemisyjnego transportu i
promowaniu ram sprzyjajgcych wigczeniu kazdej osoby.

Chociaz naukowcy odnotowali spadek liczby przejazdow samochodami w
duzych miastach i przewiduje sie, ze w nadchodzacych latach 50% podrozy
bedzie odbywac sie z wykorzystaniem transportu publicznego, rowerem lub
pieszo', przeprowadzone niedawno badania Europejskiej Agencji Srodowiska
(EEA) potwierdzajg znaczgcy wzrost emisji pochodzacych z transportu w
poréwnaniu do poziomoéw z 1990 r.2. W szczegdlnosci emisje dla catego
sektora transportu wzrosty miedzy 1990 r. a 2018 r. 0 28%, co podkresla pilng
konieczno$¢ promowania w obszarach miejskich rozwigzan transportowych
neutralnych pod wzgledem emisji dwutlenku wegla. Pomimo ze kilka duzych
europejskich obszaréow metropolitalnych przyjeto rygorystyczne $rodki,
udziat energii odnawialnej wykorzystywanej w transporcie utrzymywat sie w
2018 r. na poziomie 8,1%3.

Zmiana klimatu oraz powigzane z nig skutki dla Srodowiska, takie jak powodzie,
susze czy fale upatéw, stanowig jedno z najbardziej bezposrednich zagrozen
dla dobrostanu Europejczykéw. Zgodnie z porozumieniem paryskim, w
ramach ktérego dazy sie do utrzymania globalnego ocieplenia w granicy
1,5 stopnia, kluczowe znaczenie ma osiggniecie neutralnosci emisyjnej do
2050 r.%. Neutralno$¢ emisyjng mozna osiggna¢, stosujac jednoczesnie kilka
metod, w tym ograniczajgc emisje dwutlenku wegla poprzez promowanie
w transporcie publicznym i indywidualnym rozwigzarn niskoemisyjnych lub
zeroemisyjnych, a takze poruszanie si¢ pieszo i rowerem. Zgodnie z ostatnimi
danymi szacunkowymi ok. 80% $wiatowej populacji do 2050 r. bedzie zyto w

https://bit.ly/2zsPHQz
https://www.eea.europa.eu/publications/the-first-and-last-mile/
https://www.eea.europa.eu/highlights/walking-cycling-and-public-transport
https://ec.europa.eu/clima/policies/strateqies/2050_en
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obszarach miejskich, dlatego tez miasta stanowig doskonate otoczenie, by
wcieli¢ ten ambitny plan w zycie®.

Pomimo réznych warunkoéw klimatycznych, geograficznych i spoteczno-
ekonomicznych, jakie panujg w obszarach miejskich Europy, mozna podjgé
dziataniaw celupromowania srodowiskamiejskiegoneutralnegopodwzgledem
emisji dwutlenku wegla i sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu . Z tego
wzgledu EUROPEJSKITYDZIENZROWNOWAZONEGOTRANSPORTU
2020 to okazja do zachecenia mieszkancow i wtadz lokalnych do realizacji
inicjatyw na rzecz osiggniecia dtugofalowego celu: uzyskania statusu
kontynentu neutralnego klimatycznie.

Chociaz osiggniecie celu dtugookresowej strategii to daleka przysztosc,
bezposrednie dziatania stuzgce rozwigzywaniu problemu zanieczyszczenia,
emisji dwutlenku wegla czy zageszczenia ruchu mogg przynosic
natychmiastowe skutki. Zwiekszone natezenie ruchu w obszarach miejskich
i wokot nich to koszt rzedu ok. 100 mid euro rocznie, co stanowi 1% unijnego
PKB®. Co wiecej, z zanieczyszczeniem powietrza bezposrednio wigze
sie ponad 400 000 przedwczesnych zgonow?’. Z tego wzgledu podjecie
dziatan dtugoterminowych, takich jak promowanie korzystania z rowerow
czy poruszania sie pieszo, a takze uzytkowania niskoemisyjnego oraz
neutralnego emisyjnie transportu publicznego przyniesie natychmiastowe
pozytywne skutki.

W niniejszym dokumencie przyjrzymy sie blizej miastom realizujgcym
ambitne zatozenia zwigzane z zeroemisyjng i sprzyjajgcg witgczeniu
zrownowazong mobilnoscig oraz przedstawimy pomysty, w jaki sposob
samorzagdy mogg promowaé wsréd mieszkancéw cele wyznaczone
przez Komisje Europejskg w ramach udzialtu w tegorocznym
EUROPEJSKIMTYGODNIUZROWNOWAZONEGOTRANSPORTU.

5. https:/bit.ly/3eNR5gM
6. https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility_en
7. https://bit.ly/34Z6SF5
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Kluczem do sukcesu Europejskiego
Zielonego tadu sg miasta

Dzielenie sie najlepszymi praktykami, proponowanymi przez Porozumienie
Burmistrzéw, bedzie stanowito dla lokalnych decydentéw wsparcie w
osiaggnieciu ogolnoeuropejskich celéw gospodarki neutralnej dla klimatu®.
Chociaz wiele miast i gmin w Europie realizuje ambitne inicjatywy, trudno
je oszacowac, poniewaz plany zwigzane ze zrownowazonym transportem
majg na ogdét wymiar dtugoterminowy. Co wiecej, niektore technologie
niskoemisyjne lub zeroemisyjne, takie jak autobusy wodorowe, nie
zapewniajg jeszcze korzysci skali. Komisja Europejska z zadowoleniem
przyjmuje ambitne cele proponowane przez europejskie miasta, takie jak
Amsterdam, Barcelona, Kopenhaga, Praga i inne, zaktadajgce osiggniecie
zeroemisyjnego Srodowiska miejskiego do 2050 r. lub nawet wczesniej. W
dwoch kolejnych sekcjach przyjrzymy sie blizej miastom przodujgcym w
inicjatywach na rzecz realizacji tego celu, jak réwniez miastom inwestujgcym
w infrastrukture.

V',
\TY\

8. https://bit.ly/2VVihWd
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MIASTA Z AMBITNYMI CELAMI
ZEROWEGO POZIOMU EMISJI

Miasta takie jak Amsterdam, Barcelona czy
Kopenhaga sg zdeterminowane, by osiggnac
wiasne ambitne cele z wykorzystaniem rozmaitych
Srodkéw  politycznych, ktorych  przykfady
przedstawiono ponizej. Wspdlnym motywem
dla wszystkich miast jest holistyczne podejscie,
obejmujgce  roznorodne  dziatania  stuzgce
ograniczeniu zanieczyszczen.

Amsterdam

Obszarmetropolitalny Amsterdamu,zamieszkiwany
przez nieomal 2,5 min mieszkancéw i usytuowany
w sercu niderlandzkiego megalopolis Randstad,
ogtosit ambitne cele zwigzane z osiggnieciem
zerowej emisji do 2030 r.° Najwieksze miasto w
Niderlandach uruchomito w zwigzku z tym rézne
inicjatywy, takie jak promowanie poruszania sie
pieszo i rowerem, rozszerzenie zakresu ustug
transportu publicznego i inwestycje w infrastrukture
do tadowania pojazdéw elektrycznych™®.

W ostatnich latach duzg cze$¢ historycznego
centrum oddano pieszym i ograniczono w niej
pasazerski indywidualny transport samochodowy.
Akcja ta zwieksza bezpieczenstwo rowerzystow
i pieszych, jednocze$nie ozywiajgc wiele ulic
i skweréw oraz innych obszarow w Scistym
centrum™. Zwiedzajgcy i osoby dojezdzajgce
do pracy kierowani sg na parkingi poza centrum

9. https://www.amsterdam.nl/en/policy/sustainability/clean-air/
10. https://www.amsterdam.nl/en/policy/policy-traffic/
11. https:/bit.ly/2yDsUkv
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1. https://bit.ly/2Kv5511
2. https://bit.ly/3eOSNOL
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Stacja tadowania pojazddéw elektrycznych w Amsterdamie

miasta dzieki kompleksowej polityce parkingowej obejmujacej caty obszar
miejski. Inne srodki transportu, takie jak promy, ktére tgczg pédtnocne i
potudniowe czeéci miasta, bedg elektryfikowane lub zastgpione modelami
hybrydowymi do 2022 r.12,

Amsterdam, poza tym, ze dziata na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych
i rowerzystow oraz zajmuje zdecydowane stanowisko w sprawie ograniczenia
emisji, rozbudowuje tez stacje tadowania pojazdoéw elektrycznych. W
nadchodzgcych latach obiecano zainstalowa¢ 20 000 stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych w samym miescie oraz otaczajgcych go prowincjach:
Holandia Pétnocna, Flevoland i Utrecht. Ta istotna inwestycja spowoduje
zwiekszenie ponad czterokrotnie istniejgcej liczby 4600 publicznych i
czesciowo publicznych stacji tadowania®. Wszystkie 20 000 dodatkowych
punktéw fadowania bedzie zasilane energig ze zrédet odnawialnych.

12. https:/bit.ly/2Vwwvdg
13. https:/bit.ly/3eMoJUa i https://bit.ly/2xSPXYs
14. https://bit.ly/3bABCi8
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Barcelona

Na poczatku 2020 r.*® obszar metropolitalny Barcelony
poczynit pierwsze kroki w kierunku osiggniecia statusu
zeroemisyjnego regionu miejskiego ze  Scistymi
strefami ograniczonej emisji, w ktérych zakazuje sie
korzystania z najbardziej szkodliwych dla $rodowiska
pojazdéw (norma Euro Il lub nizsza) w dni robocze
miedzy godz. 7:00 a 20:00. Dziatanie to, ktdre obejmuje
wiekszo$¢ obszaru metropolitalnego stolicy Katalonii,
zaowocowato natychmiastowymi rezultatami. Zaledwie
miesigc po jego wprowadzeniu poziomy NOx spadty
0 19% w poréwnaniu do poziomu bazowego z 2017
r. Poza karami w strefie ograniczonej emisji, wiadze
miejskie stosujg rowniez zachety. Stary pojazd, ktérym
nie mozna wjechac do strefy ograniczonej emisji, mozna
wymienic¢ na trzyletni bilet na transport publiczny.

Inwestycje dokonywane przez miasto majg stuzy¢ nie
tylkoograniczeniuruchu prywatnych pojazdoww centrum
Barcelony, ale tez zwigkszeniu dostepu do transportu
publicznego. Zarzad Transportu Metropolitalnego w
Barcelonie w ciggu czterech lat zainwestowat 800 min
euro w zwigkszenie czestotliwosci kursowania linii 1-5
(czesciej niz co cztery minuty w godzinach szczytu)'e.
Dodatkowo, zakupiono 23 autobusy zeroemisyjne, co
spowodowato zwiekszenie ogdlnej liczby pojazddw
zasilanych napedem elektrycznym, gazem ziemnym
lub z napedem hybrydowym do 266. Zarzad Transportu
Metropolitalnego w Barcelonie stara sie doprowadzi¢ do
sytuaciji, w ktdrej do 2030 r. catos¢ wykorzystywanej floty
bedzie skladata sie wytgcznie z pojazdéw elektrycznych,
hybrydowych Iub napedzanych sprezonym gazem
Ziemnym.

15. https:/bit.ly/2VWYZvt
16. https:/bit.ly/3aA2ItQ
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Kopenhaga

Chociaz Europejski Zielony t.ad to ambitne wyzwanie,
Kopenhaga stawia sobie poprzeczke jeszcze
wyzej. Transport neutralny pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla do 2025 r.'” to cel okreslony przez
stolice Danii, ktéra wprowadzita srodki zwigzane ze
zuzyciem energii i mobilnoscig. W ramach drugiego
z wymienionych obszaréw skoncentrowano sie
na bezposrednio mierzalnych celach dotyczacych
pojazdéw i przejazdow indywidualnych. Kopenhaga
dazy do transportu publicznego neutralnego emisyjnie
oraz do odejScia od prywatnych samochodéw na
rzecz ekologicznych $rodkéw transportu. tgcznie
75% wszystkich podrozy w Kopenhadze do 2025 r.
bedzie odbywac sie pieszo, rowerem lub transportem
publicznym, co oznacza neutralnos$¢ pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla™. Wiadze we wszystkich
swoich dziataniach bazujg na przyktadzie wtasnym,
dlatego tez pojazdy miejskie to pojazdy zasilane
energig elektryczng, wodorem lub biopaliwem.

Samorzad wykorzystuje zamitowanie mieszkancow
Kopenhagi do poruszania sie rowerem, a takze ptaskie
uksztattowanie miasta. Rowerzy$ci mogg korzystaé
z sieci $ciezek rowerowych, obejmujgcej takze
~Sowerowe autostrady”, ktéra ma by¢ rozbudowana
w przysziodci. Autostrady te sg owocem unikalnej
wspotpracy 28 gmin i regionu stotecznego Kopenhagi,
podjetej z zamiarem promowania bezpieczniejszych,
szybszych i tatwiejszych dojazdéw rowerem?™.

Od czasu uruchomienia w 2012 r. pierwszej Sciezki
tego typu, do 2017 r. otwarto pie¢ kolejnych, co

17. https://bit.ly/3cBboMy

18. https:/bit.ly/3eQ2j4f
19. https:/bit.ly/2VxwxkT
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W pociggach regionalnych w Kopenhadze mozna przewozic¢ rowery za darmo

stanowito zaledwie poczatek sieci 45 tras o facznej dtugosci 746 km. Poza
autostradami rowerowymi w Kopenhadze jest jeszcze 400 km zwyktych Sciezek?.
Szacunkowe dane z Danii sugerujg, ze rowerowe autostrady mogtyby potencjalnie
zwiekszyC liczbe przejazddéw rowerowych w regionie stotecznym o 6 min w
poréwnaniu do wartosci z 2019 r.

Jezeli poruszanie sie rowerowg autostradg nie jest dla niektdrych uzytkownikéw
drdg najlepszym sposobem na wjazd do Kopenhagi, mogg oni za darmo skorzystac
z kolei podmiejskiej (S-trains)?'. W ciggu roku od wprowadzenia tego rozwigzania,
na 170 km sieci liczba przewozonych roweréw wzrosta z 188 000 do 630 000, tj.
o ponad 300%?22. Jednym z powodow zwiekszenia liczby przewozonych rowerdw
jest zastgpienie wagondéw przeznaczonych dla roweréw wagonami dla roweréw
ze sktadanymi siedzeniami.

Wszystkie wspomniane dziatania przyniosty mieszkancom regionu stotecznego
Kopenhagi istotne korzysci zdrowotne. Wedtug szacunkowych danych przektada
sie to na ok. 1,1 min mniej dni chorobowych, a takze roczne oszczednosci emisji
CO, rzedu 20 000 ton®. Jesli stolica Danii poradzi sobie z obnizeniem poziomow
zanieczyszczenia do poziomu wystepujacego na obszarach wiejskich, do 2040 r.
Srednie dalsze trwanie zycia wzros$nie o rok?.

20. https://supercykelstier.dk/about/

21. https://www.dsb.dk/en/travelers/bicycles/

22. https://bit.ly/3ay53jE
23. https://bit.ly/2S4KTau i https:/bit.ly/3aw7PFT

24. https://bit.ly/2S3fx3Y
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1. https://bit.ly/2KudrpB

INWESTYCJE W
INFRASTRUKTURE SPRZYJAJA
OGRANICZENIU EMISJI

Oprécz  powyzszych  przyktadéw  szeroko
zakrojonych dziatan politycznych podejmowanych
na szczeblu wtadz miejskich, pewne podobienstwa
wida¢ rowniez w podejSciu przyjetym przez
Prage, Graz i Ryge, ktore chcag doprowadzi¢
do zmiany zachowan mobilnosciowych,
poprzez znaczne inwestycje w infrastrukture
transportu publicznego, infrastrukture rowerowg i
infrastrukture przeznaczong dla pieszych.

Praga

Praga, jako jedna z najwiekszych stolic Europy
Srodkowo-Wschodniej i jedno z najszybciej
rozrastajgcych sie miast w Europie, rowniez
dagzy do tego, by do 2050 r. staé sie miastem
zeroemisyjnym?.

Stolica Czech w ostatnich Ilatach mocno
zainwestowata w transport publiczny. W samym
2017 r. na infrastrukture, w tym odnowe stacji i
rozbudowe linii tramwajowej, przeznaczono 245
min euro?®. Dziatania zintensyfikowano za sprawg
decyzji o budowie czwartej linii metra, taczace;j
historyczne centrum 2z potudniowo-wschodnig
czescig metropolii. Realizacje wartej 2,7 mld euro
inwestycji rozpoczeto latem 2019 r.27. Przedmiotem
inwestycji jest budowa nowego, gtéwnego
terminalu Praha Smichov, ktéry ma stanowié

25. https://bit.ly/352475H
26. https://ceec.uitp.org/prague-investment
27. https://bit.ly/2SjQvOP
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wezet transportu kolejowego, autobusowego,
samochodowego oraz metra. Nowy terminal
zacheci do korzystania z komunikacji publicznej,
usprawniajgc i ufatwiajgc zmiane $rodka
transportu.

Innym waznym planowanym projektem
budowlanym jest stworzenie nowej linii metra o
dtugosci 8 km, ktoéra potgczy istniejgcg juz siec
z nowg linig tramwajowg, co pozwoli ograniczyc
emisje z podmiejskiego ruchu samochodowego
i autobusowego. Opisane projekty to dwa
przyktady pokazujgce, w jaki sposob miasto
pracuje nad ograniczeniem liczby samochodéw
konwencjonalnych na drogach.

Wtadze miasta dgzg réwniez do wzmocnienia
elektromobilno$ci i  wspierania  aktywnych
sposobow  przemieszczania  sie.  Poprzez
rozbudowe dobrej jakosci przestrzeni zielonych
miasto zacheca do poruszania sie pieszo i
rowerem.

Poziom
uzytkowania
transportu
publicznego w
miescie wzrost
z 1,03 mid
przejazdéw w
2000 r. do 1,28
mld przejazdéw
w 2016 r. (tj.
odnotowano
wzrost o 24%) —
dane z 2018 r."

1. https://bit.ly/2VT1nDI
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300% wzrost
liczby rocznych
biletéw na
transport
publiczny

dzieki dotacji

Graz

Miasto Graz (Austria) od wielu lat prowadzi ankiety
dotyczgce zachowan zwigzanych z mobilnoscia,
ktérych historia siega lat osiemdziesigtych XX
wieku. Ostatnie badania wskazujg na tendencje
do rezygnacji z pojazdoéw silnikowych na rzecz
poruszania sie pieszo i rowerem. Okoto 20%
mieszkancow korzysta z transportu publicznego,
42% z pojazdow prywatnych, a blisko 38%
porusza sie pieszo lub rowerem?®. Stosunkowo
wysoki odsetek rowerzystéw i pieszych to skutek
najwiekszej w Europie strefy dla pieszych, ktora
istnieje w Graz. Co wiecej, miasto — szczegolnie w
ostatnich latach — aktywnie promuje ekologiczne
Srodki transportu. Dziatania te realizowane sg w
sposob zsynchronizowany w ramach koncepciji
mobilnosci na rok 2020, promujgcej poruszanie
sie rowerem i pieszo poprzez inwestowanie w
infrastrukture, w tym $ciezki rowerowe i chodniki,
szczegolnie na przedmiesciach Graz?®.

Dodatkowo na nadchodzace lata przyjeto plan
inwestycyjny zaktadajgcy rozszerzenie oferty
tramwajowej. Warte 117 min euro plany pozwolg
wyeliminowa¢ tzw. waskie gardta, zwiekszyc
liczbe tramwajéw linii dwutorowych i rozbudowaé
linie istniejgce. Urzednicy miejscy podkreslaja, ze
pakiet inwestycyjny finansowany przez miasto Graz
i region Styria stuzy zwigkszeniu punktualnosci
i czestotliwosci  kursowania  tramwajow?°.
Graz, podobnie jak Wieden, promuje kupno
rocznych biletéw na transport publiczny dla oséb
zamieszkujgcych w stolicy Styrii. W 2016 r. miasto

28. https://bit.ly/3aA2uNG
29. https:/bit.ly/3buYPIL
30. https://steiermark.orf.at/v2/news/stories/2893728/
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Graz podjeto decyzje o dofinansowaniu rocznego
biletu na komunikacje miejskg dla mieszkancow.
W 2020 r. cena takiego biletu wynosita 456
euro dla oséb niezamieszkujgcych w miescie,
natomiast mieszkancy ptacili jedynie 228 euro, a
wiec potowe ceny. Obnizenie ceny spowodowato
trzykrotny wzrost liczby wykupionych biletéw
rocznych®. Z najnowszych danych wynika, ze bilet
taki posiada 10% mieszkancow miasta. Chociaz
na pierwszy rzut oka liczba ta nie wydaje sie duza,
nalezy mie¢ na uwadze, ze 60 000 mieszkancéw
to studenci, ktérzy korzystajg z innego biletu32.

Dziatania te sg szczegodlnie wazne, jezeli wzigé
pod uwage, ze mieszkancy Graz w lokalnym
referendum w 2012 r. sprzeciwili sie utworzeniu
strefy ograniczonej emisji. Od 2014 r. w Graz i
regionie Styria obowigzuje jednak regionalna strefa
ograniczonej emisji dla pojazdéw ciezarowych,
dostepna jedynie dla pojazdéw spetniajgcych
normy emisji Euro Ill. Styria jest regionem
usytuowanym w alpejskiej dolinie, gdzie trudno
unikng¢ wysokiego stezenia zanieczyszczen.

31. https:/bit.ly/3bAuBOD
32. https://bit.ly/3by4ffK
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Miejskie
przepisy do-
tyczace stref
ograniczonej

dostepnos-
ci promujace
przemieszcza-

nie sie rowerem
| pieszo

Ryga

Stolica totwy, w ktérej mieszka jedna trzecia
ludnosci tego panstwa, w ostatnich latach
inwestowata w infrastrukture rowerows,
rozwigzania dla pieszych i transport publiczny,
wykorzystujgc w tym celu w duzej mierze
wsparcie finansowe Unii Europejskiej. Chociaz nic
nie wskazuje, by totwa przekroczyta europejskie
normy jakosci powietrza, Ryga miata problem
z zanieczyszczeniami ze wzgledu na gestg
zabudowe historycznego centrum miasta. Z
tego wzgledu w ostatnich latach podjeto decyzje
0 ograniczeniu ruchu w starej czesci miasta
wytacznie do ruchu pieszego, aby w ten sposéb
ograniczy¢  zanieczyszczenia i promowac
turystyke®. Zakaz korzystania z samochoddw na
wybranych ulicach centrum miasta miedzy godz.
12:00 a 6:00, od poniedziatku do soboty, zwieksza
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow3*.

Zrealizowano réwniez dodatkowe dziatania
polegajace na inwestowaniu w transport
publiczny przy wsparciu Europejskiego Banku
Inwestycyjnego, ktéry zapewnit 75 min euro na
sfinansowanie zakupu 20 niskopodtogowych
tramwajow i 20 zasilanych wodorem autobusow,
ktérymi zastgpiono starszy tabor. Inwestycje
te, stanowigce czes¢ planu inwestycyjnego
dla Europy, obejmowaty réwniez budowe i
modernizacje infrastruktury  tramwajowej i
wodorowe;j.

33. https://bit.ly/2KtCyJO
34. https://bit.ly/350akPy (str. 15).
35. https://bit.ly/2VNdkdS
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Ryga, bedgca najwiekszym miastem trzech Mozliwosc¢

panstw nadbattyckich, juz w pierwszej dekadzie SkorZYStanla
XXI w. dostrzegta potencjat tkwigcy w sciezkach y 4 poiyczek
rowerowych. W 2001 r. zbudowano 13,5 km Europejskiego
Sciezek, ktore potgczyty stare miasto z jedng z Banku

dzielnic na przedmiedciach Rygi. W ostatnich .
latach infrastruktura rowerowa stanowita priorytet Inwestycyjnego
dla wladz miasta. Sciezki rowerowe budowano po
to, aby potgczy¢ przedmiescia z centrum miasta Inwestycje w

oraz zapewni¢ alternatywng droge umozliwiajgca infrastruktu re
dotarcie na plaze nad Morzem Battyckim. Z

tego wzgledu ze $ciezek rowerowych mozna I'OWGI'?WQ
korzysta¢ nie tylko, aby dojecha¢ do miasta w pomimo
celach zawodowych, ale stuzg one réwniez celom surowego
rekreacyjnym, umozliwiajgc dtuzsze wyprawy klimatu w

do kurortow nadbattyckich, takich jak Jurmatad. . -
Jak wynika z danych uzyskanych w ramach ml_eS|qcach
finansowanego przez UE projektu ,CIVITAS ZlmOWYCh
Handshake”, $wiadomos$¢ korzysci ptyngcych z
poruszania sie rowerem wzrasta z roku na rok, a
sie¢ Sciezek rowerowych liczagca 68 km dtugosci
zyskuje na popularnosci.

36. http://rdsd.lv/velosatiksme-riga/velosatiksme-riga
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WDRAZANIE DZIALAN NA
RZECZ ZEROEMISYJNOSCI

Wiele mniejszych i wiekszych obszarow miejskich
w Europie, poza wspomnianymi juz inicjatywami
na rzecz zerowego poziomu emisji, podjeto
dziatania stuzgce ograniczeniu ogdlnego poziomu
zanieczyszczen i emisji gazéw cieplarnianych
oraz usprawnieniu dostepnosci transportu.
Wsrod przyktadéw nalezy wymienic inwestycje w
infrastrukture, a takze tzw. rozwigzania miekkie,
takie jak obnizenie cen biletdw w transporcie
publicznym.

Zmniejszenie zanieczyszczenia powie-
trza i zanieczyszczenia hatasem poprzez
ograniczone korzystanie z pojazdéw

Dzien bez Samochodu od czasu wprowadzenia
go w 1990 r. stat sie odnotowujgcg sukcesy
inicjatywg na rzecz ograniczania zanieczyszczenia
powietrza i zanieczyszczenia hatasem, a
jednoczesdnie stanowi doskonate narzedzie
stuzgce zwiekszaniu $wiadomosci i przycigganiu
uwagi medidw. W czasie Dnia bez Samochodu
mozna zaobserwowa¢ wyrazny spadek poziomu
gtéwnych substancji zanieczyszczajacych,
szczegolnie w wiekszych obszarach miejskich,
charakteryzujacych sie duzym zageszczeniem.
Poziomy CO, i NOx w Brukseli spadty o 75—
80%%. W innych miastach, takich jak Paryz,
odnotowano spadek =zanieczyszczeh o 25-
30%?38. Chociaz dziatania te sg krétkotrwate, fakt
wystgpienia istotnego obnizenia zanieczyszczen
Swiadczy o wyraznej korelacji miedzy ruchem

37. https://bit.ly/2S5S16p
38. https://bit.ly/3cM4jbQ
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Piesi w Dzier bez Samochodu w Sofii

samochodowym a poziomem emisji, przez co stanowi dla mieszkancow
inspiracje do wspierania inicjatyw na rzecz ograniczenia w centrach
miast ruchu powodujgcego =zanieczyszczenia. W ramach wydarzen
EUROPEJSKIEGOTYGODNIAZROWNOWAZONEGOTRANSPORTU
gmina Kozani w Grecji zakazata ruchu samochodowego i motocyklowego
na dwoch gtéwnych ulicach w centrum na pie¢ godzin, a w ramach Dnia
bez Samochodu wykorzystata te przestrzeh na zorganizowanie uroczystego
podsumowania kampanii, podczas ktérego zapewniono atrakcje dla lokalnej
spotecznosci, takie jak zawody sportowe dla dzieci i pokazy taneczne.
Poziom PM10 i NOx spadt o 30%3° w poréwnaniu do pomiaréow jakoSci
powietrza z kolejnego dnia. Réwniez w miedcie Sofia zorganizowano
Dzien bez Samochodu i monitorowano przez caty dzieh jakos$¢ powietrza,
wykorzystujgc w tym celu stacje mobilng zainstalowang przez Agencje
Wykonawczg ds. Srodowiska. Przez caty tydzien kampanii dane pomiarowe
wskazywaty na poziomy PM10 odpowiadajace dobrej jakosci powietrza.?

39. Whniosek Miasta Kozani o nagrode
EUROPEJSKIEGOTYGODNIAZROWNOWAZONEGOTRANSPORTU 2019)

40. Wniosek Miasta Sofia o nagrode
EUROPEJSKIEGOTYGODNIAZROWNOWAZONEGOTRANSPORTU (2019)

21



Ja

Jda

21 stacji
umozliwia
fadowanie 164
autobuséw w
Groningen i
okolicznych
regionach

Wspdina
infrastruktura
obstuguje

réznego
rodzaju
autobusy

Obnizenie
emisji CO, z
transportu
publicznego o
90%

Groningen — nowa flota autobuséw elek-
trycznych

W miescie Groningen (Niderlandy) podjeto
decyzje o catkowitym zastgpieniu autobuséw
benzynowych flotg elektryczng. Tabor liczacy 164
autobusy trzech réznych producentéw funkcjonuje
od konca 2019 r. Zainwestowano nie tylko w
pojazdy, ale réwniez w infrastrukture obejmujacg
21 stacji tadowania w zajezdniach autobusowych
i innych lokalizacjach w Groningen i okolicznych
regionach. Co wiecej, z nowej infrastruktury do
tadowania mogag korzysta¢ wszystkie autobusy
elektryczne — jest to najwieksza istniejgca siec
autobuséw  elektrycznych  w  Niderlandach.
Szeroko zakrojona inwestycja nie tylko powoduje
ograniczenie hatasu i zanieczyszczen, ale
skutkuje tez obnizeniem emisji CO, 0 90%*".

Miasto Groningen zdobywa uznanie nie tylko za
sprawg wspomnianych inwestycji, ale rowniez
dzieki  statusowi  najbardziej  przyjaznego
rowerzystom miasta w Europie. Od czasu
pierwszych dziatan w latach siedemdziesigtych,
zwigzanych z planowaniem przestrzennym i
stuzgcych promowaniu poruszania sie rowerem,
to studenckie miasto usytuowane w pétnocno-
zachodniej czesci Niderlandéw  ustanowito
polityke ,pierwszenstwa roweréw”. Doprowadzito
to do imponujgcej zmiany w korzystaniu ze
Srodkow transportu na korzys¢ roweréw. Okoto
60% wszystkich podrézy w Groningen odbywa sie
rowerem, a miasto dalej inwestuje w infrastrukture
dla rowerzystow.

41. https://bit.ly/2VONVke
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Chociaz wiele europejskich miast buduje
infrastrukture  rowerowg, taka jak Sciezki
rowerowe, Groningen poszto o krok dalej, tworzac
podgrzewane sciezki rowerowe, co pozwala Podgrzewane
unikng¢ oblodzenia tych tras. Dodatkowo na Sciezki rowe-
przedmiesciach niderlandzkiego miasta utworzono -
kilka parkingéw ,parkuj i jedz”. Umozliwiajg one I'OWE Zapewnia-
przesiadke z samochodu do pociagu regionalnego Ja WIQkSZG bez-
lub na rower w celu pokonania ,ostatnich pieczer'lstwo
kilometréw”. Podczas gdy inne europejskie
miasta usilnie staraja sie rozwigzaé problem tzw. Program
waskich gardet w ruchu samochodowym lub w S oo
transporcie publicznym, Groningen ogranicza ,,parku1_ IjedZ
tzw. waskie gardta w ruchu rowerowym, takie jak ogranicza za-
niebezpieczne skrzyzowania czy $wiatta.*? nieczyszczenia
w Scistym cen-
trum Groningen

42. https://bit.ly/2VVivG5
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Projekt FREVUE - rozwigzania transpor-
towe na rzecz zerowej emisji w miescie

Jezeli centra miast majg pozostaC atrakcyjnym
celem wypraw konsumentéw, trzeba rozwazyé, jak
przewozi¢ duze ilosci towaréw do sklepéw, butikow
i sklepikéw spozywczych. Nalezy zatem znalezé
zeroemisyjne rozwigzania w dziedzinie miejskiego
przewozu towaréw. W ramach finansowanego ze
Srodkéw unijnych projektu FREVUE przetestowano
w zréznicowanym otoczeniu miejskim w catej Europie
ponad 70 pojazdow elekirycznych réznej wielkosci.
Pojazdy elektryczne o masie od 3,5 do 19 ton dziataty
w warunkach rzeczywistych, dostarczajgc napoje,
paczki, poczte i inne towary. W ten sposéb w ramach
projektu FREUVE podjeto wazny krok na rzecz
osiggniecia celu miejskiej logistyki bez CO, w centrach
najwiekszych miast do 2030 r. oraz poprawy jakosci
powietrza w miastach Europy*:.

Nawet ten stosunkowo ograniczony pod wzgledem
skali test mogt w istotny sposéb ograniczy¢ emisje
CO, i NOx. Pilotazowe testy pojazdow, ktore
odbywaty sie w kilku duzych miastach europejskich
w trakcie realizacji projektu*4, pokazaty, ze samo ich
przeprowadzenie pozwolito ograniczy¢ emisje NOx o
2000 kg. Jak wynika z przeprowadzonego w ramach
projektu badania, stanowi to réwnowartos¢ catkowitej
trzydniowej emisji NOx pochodzacej z transportu
drogowego w Londynie w 2013 r.

Z tego wzgledu kompleksowe  wdrozenie
zeroemisyjnych rozwigzan w dziedzinie przewozu
towarow moze w istotnym stopniu przyczyni¢ sie
do poprawy jakosci powietrza. Badacze projekiu

43. https://frevue.eu/
44, https://cordis.europa.eu/project/id/321622


https://frevue.eu/
https://cordis.europa.eu/project/id/321622

FREUVE podkreslili rowniez, ze gdyby sam Londyn do
2021 r. zamienit 10% swojej floty do przewozu towaréw
na elektryczng, zaoszczedzitby ponad 1 mid euro®.

DOSTEPNOSC TRANSPORTU
PUBLICZNEGO TO WAZNY
CZYNNIK UCZESTNICTWA
OBYWATELSKIEGO

Innym celem tegorocznego motywu przewodniego,
jakim jest ,Zeroemisyjna mobilnos¢ dla kazdego’,
jest podkres$lenie, ze niskoemisyjne i zeroemisyjne
rozwigzania w dziedzinie mobilnosci powinny
wkrétce stac sie przystepne cenowo i dostepne dla
wszystkich. Dotyczy to 0os6b z niepetnosprawnoscig
fizyczng lub umystowg, a takze osob miodych,
senioréw, kobiet, mniejszosci, grup o szczegdinych
potrzebach czy tez grup w niekorzystnej sytuacii
spotecznej. Dostep dotransportu publicznego sprzyja
integracji spotecznej i gospodarczej, umozliwia
dostep do rekreacji i aktywnosci kulturalnej, a takze
zapewnia kazdemu swobode poruszania sie bez
koniecznosci posiadania wtasnego samochodu?.
Spoteczny wymiar transportu stanowi przedmiot
debat administracji miejskiej w catej Europie. Na
kolejnych stronach przedstawiono kilka przyktaddw.

Punkty informacyjne dla oséb o specjal-
nych potrzebach w Wiedniu

Dla oséb niewidomych lub oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie krétka podréz metrem
lub autobusem moze stanowi¢ prawdziwe

45. https:/bit.ly/2VU4aMT
46. https://bit.ly/2S6drQZ
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Usprawnienie
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Wymiana catej
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ukonczenia

wyzwanie. Z tego wzgledu dostepnosé transportu
ma kluczowe znaczenie dla integracji spoteczne;.
Nowoczesne narzedzia i modernizacja
infrastruktury ~w  duzej mierze usprawnity
mozliwos¢ korzystania z transportu publicznego.
+~Wiener Linien” — gtéwny przewoznik w Wiedniu —
wprowadzit szereg rozwigzan, by wesprze¢ osoby
potrzebujgce pomocy. W obrebie sieci metra
stolicy Austrii zainstalowano multisensoryczne
punkty informacyjne ,InfoPoints”, ktére pozwalajg
na przekazywanie aktualno$ci i innych istotnych
informacji z wykorzystaniem syntezatora mowy.
Rozwigzania te Wiener Linien opracowato,
testowato i modernizowato w bliskiej wspotpracy z
Austriackim Stowarzyszeniem na rzecz Wsparcia
Oso6b Niewidomych i Osob z Dysfunkcjg Wzroku.
Wspotpraca ta przez 20 lat owocowata obopdinymi
korzy$ciami, co podkresla znaczenie wspotpracy
operatorow transportu publicznego i organizacji
spoteczenstwa obywatelskiego?’.

Przebudowa infrastruktury transportu
publicznego w Krakowie

Inwestycje w transport publiczny sg szczegdlnie
wazne w miastach rozwijajacych sie. Krakow
jako jedno z najszybciej rozrastajgcych sie
miast w Europie bierze pod uwage rowniez
dostepnos¢. Dzieki finansowemu wsparciu Unii
Europejskiej miasto zainwestowato w nowg flote
35 nowoczesnych i efektywnych energetycznie
tramwajow  niskopodtogowych.  Przestarzaty
tabor poruszajacy sie po liczagcej 100 km sieci
stopniowo zastepowano 35 nowymi, efektywnymi
energetycznie pojazdami niskopodtogowymi“®.

47. https://bit.ly/SbAMGAI (P 315)
48. https://bit.ly/3eJbR10
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Krakéw zainwestowat w nowoczesne tramwaje niskopodfogowe, aby ograniczy¢ poziom emisji i zwigkszy¢
dostepno$c¢ transportu dla 0séb poruszajgcych sie na wézkach

Nowe tramwaje sg dostepne dla os6b poruszajgcych na wozkach.

Do czasu petnego zastgpienia dotychczasowego taboru pojazdami
niskopodtogowymi, do dyspozycji oséb o szczegdlnych potrzebach na
gtownych weztach przesiadkowych pozostaje przeszkolony personel.
Szkolenie przeprowadzono w ramach finansowanego ze Srodkéw unijnych
projektu AENEAS dotyczgcego mobilnosci w spoteczenstwie starzejgcym
sie. W ramach tego samego projektu prowadzono réwniez kampanie na
rzecz zwiekszania swiadomosci dzieci i mtodziezy w zakresie odpowiednich
zachowan w $rodkach komunikacji zbiorowej wobec oséb starszych?.

49. https://bit.ly/2W8iDoL (P 270)
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30 000
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92%

Transport publiczny na wezwanie w
potudniowo-zachodnich Niderlandach

Wyobraz sobie, ze mieszkasz na wsi, a jedyne
potgczenie autobusowe pozwalajgce na podréz do
najblizszego miasta zlikwidowano. Moze sie tak
sta¢, jezeli przewoznik bedzie miat trudnosci takie
jak niedobdr kierowcow, ograniczenie przychodéw
czy koniecznos$¢ redukcji wydatkéw ze wzgledu na
sytuacje gospodarczg. Co wiecej, na obszarach
podmiejskich lub wiejskich czesto nie sg dostepne
ustugi przewozowe lub przejazdy wspolne, takie
jak Uber®®.

Z tego wzgledu niderlandzka prowincja Zeeland,
potozona w  potudniowo-zachodniej czesci
Niderlandéw, stworzyta ustuge przewozowg
dostepng w catej prowincji wzdtuz zlikwidowanych
tras autobusowych. Uzytkownicy moga
zarezerwowa¢ przejazd z  wyprzedzeniem,
korzystajgc z ustugi ,Haltetaxi”, ktéra dziata niczym
zwykty autobus. Przewoznik moze zatrzymywaé
sie na zarezerwowanych przystankach zamiast
realizowac petne potgczenie autobusowe o niskim
wskazniku wykorzystania. Ustuga jest dostepna
codziennie do godz. 23:00 i pozwala dotrze¢ do
weztéw przesiadkowych, na ktérych dostepny jest
konwencjonalny transport publiczny®'.

Jaki sens ma dobra sie¢ infrastruktury transportu
publicznego, jezeli ceny nie sa przystepne?
Takie pytanie zadaty sobie wiladze Wiednia
w 2011 r. Od maja 2012 r. przy zakupie biletu
rocznego z wiedenskiej sieci transportu mozna
korzysta¢ za zaledwie 1 euro dziennie. Od czasu
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Zeeland — region w potudniowo-zachodniej cze$ci Niderlandéw o niskim zageszczeniu ludno$ci

wprowadzenia rocznego biletu za 365 euro liczba wykupionych biletow
rocznych na transport publiczny w Wiedniu wzrosta dwukrotnie. Ostatnie
dane pokazuja, ze taki bilet posiada nieomal 50% mieszkancéw Wiednia52.
Wedtug najnowszych danych szacunkowych nieomal 40% wszystkich
przejazdéw w Wiedniu dokonywanych jest srodkiem transportu publicznego,
a jedynie ok. 30% samochodem. Dostepno$¢ transportu dla liczniejszej
grupy mieszkancéw Wiednia zwiekszono nie tylko dzieki obnizce cen, ale
réwniez dzieki inwestycjom w rozbudowe metra i sieci tramwajowej.>?
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Zapewnienie kobietom bezpieczenstwa w
transporcie publicznym w Hamburgu

Kobiety stanowig grupe szczegolnie podatnych na
zagrozenia uzytkownikow transportu publicznego
i czesto nie czujg sie bezpiecznie w srodowisku
miejskim, szczegdlnie jezeli podrdozujg poza
godzinami szczytu. Z tego wzgledu wielu
przewoznikbw w Europie zainwestowato w
ochrone, infrastrukture bezpieczenstwa Ilub
monitoring.

Rézne miasta i rozni operatorzy transportu
publicznego w Niemczech podjeli dziatania
na rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa kobiet.
Bezpieczng podréz kobietom w obrebie rozlegtej
sieci transportu publicznego zapewnia nie tylko
5900 kamer monitoringu, ktore zainstalowano
w pojazdach i na przystankach w Hamburgu,
ale réwniez 400 pracownikéw ochrony®4.
Ponadto zainstalowano tgcznie 177 tzw. kolumn
alarmowych. Te systemy alarmowe umozliwiajg
bezposrednie potgczenie sie z centralg ochrony,
ktéra w razie koniecznosci moze zosta¢ wezwana
na pomoc5s.
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Warszawa — Dostepnosé

Stolica  Polski  rozpoczeta  ogolnomiejskg
inicjatywe na rzecz poprawy dostepnosci poprzez
wprowadzenie przepiséw, ktdére gwarantujg
zgodnos¢ wszystkich przestrzeni publicznych,
drég i budynkéw z normami dostepnosci. Po
wprowadzeniu tych przepisow w 2017 r. przez
kilka lat modernizowano stacje metra, przystanki
autobusowe i stacje kolejowe. Inwestycje publiczne
przyniosty  znaczng poprawe  dostepnosci
autobuséw i metra dla oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie. Obecnie norme
dostepnosci spetnia 87% wszystkich przystankow.
Warszawskie inwestycje budowlane obejmowaty
rowniez stworzenie 40 km nowych $Sciezek
rowerowych. W celu wsparcia oséb z dysfunkcjg
wzroku zamontowano 64 sygnalizatory Swietlne z
sygnalizacjg dzwiekowg®s.

Warszawa inwestuje nie tylko w zakrojone
na szerokg skale inwestycje budowlane, ale
rowniez w nowe tramwaje niskopodtogowe.
Stolica Polski kupita fgcznie 273 tramwaje,
ktore zwiekszg predkos¢ i czestotliwo$é kurséw
transportu publicznego®. Zakrojone na szerokg
skale dziatania docenita Komisja Europejska,
przyznajgc Warszawie nagrode Access City 2020.
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Zmniejszenie obciazenia zwigzanego
ze strefg ograniczonej emisji dla grup o
niskich dochodach w Gandawie

Na poczagtku 2020 r. belgijskie miasto Gandawa
stworzyto strefe ograniczonej emisji®®. Strefa
taka oznacza nie tylko spodziewane ograniczenie
poziomu zanieczyszczen, ale rowniez obcigzenie
finansowe dla uzyskujgcych niskie dochody
wiascicieli pojazdéw. Aby zmniejszyé koszty
ponoszone przez grupy o niskich dochodach,
miasto Gandawa wprowadzito unikalny program
wsparcia, przyznajgc takim osobom premie w
wysokosci 1000 euro na pojazd z silnikiem diesla
i 750 euro na pojazd z silnikiem benzynowym?®°.
Z premii w okresie trzech lat skorzystato 350
mieszkancow, a program dobiega konca w czerwcu
2020 r. W zwigzku z wprowadzeniem strefy
ograniczonej emisji wtadze miasta spodziewajg
sie w 2020 r. wzrostu liczby wnioskow®®.
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